Segeln mit
Neptun

Takelplan



1 - Verklicker

2 - Toppbeschlag

3 - Dirkrolle

4 - Saling

5 - U-Wantenhanger

6 - Mastschiene

7 - Reff-Einrichtung

8 - Mastkoker

9 - Baum

10 - Nockbeschlag

11 - Vorsegelhalsbeschlag

12 - Ankerkasten

13 - Potting far VU
(vordere Unterwant)

14 - Pitting far TW
(Topwant)

15 - Pitting fur AU
(achtere Unterwant)

16 - Fockschiene mit
Yachtblock

17 - Winsch

18 - Fockschotklampe

19 - Schwertfall mit
Klampe

20 - Grolkschotblgel

21 - Belegklampe

22 - Putting far A
(Achterstag)

23 - Ruderhalter




Sie sind nun gliickiicher Besitzer einer Neptun-Yacht,
Und wir kénnen thnen zum Erwerb eines Schiffes gra-
tulieren, das nach neuesten Erkenntnissen konstruiert
und mit groBter Sorgfalt gebaut wurde.

Rumpf, Deck und Aufbauten sind aufgrund des hoch-
wertigen Materials und unserer langen Erfahrung in
der Polyesterverarbeitung praktisch wartungsfrei.

Auf die zweckmallige Gestaltung und Anbringung von
Rigg, Ruder und Beschlagen haben wir viel Miihe ver-
wandt, so dal} das Schiff sehr leicht und sicher zu be-
dienen ist.

*

Damit Sie schneller mit lhrer Neptun-Yacht vertraut
werden, haben wir in diesem Heft die Anordnung und
Handhabung aller technischen Einrichtungen be-
schrieben.

Die allgemeinen Hinweise, bei denen lhnen das meiste
sicherlich bekannt ist, konnen lhnen beim Auf- und
Abriggen, sowie beim Transport des Bootes als Erin-
nerungsstiitze und Checkliste dienen.

Wir hoffen, so dazu beizutragen, dal§ lhnen die Freu-
de an lhrem neuen Schiff lange erhalten bleibt.

Mast und Schotbruch und allezeit eine Handbreit
Wasser unter dem Kiel
wunscht Ihnen thre

Neptun Werft
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Das Anbringen
von Fallen
Stagen und
Wanten

T

A

Der Mast wird am besten an Land zwischen zwei Stiitzbdcke gelegt.

Bei auBenlaufenden Fallen werden die Fallen entsprechend
der Abbildung liber die Rollen im Toppbeschlag gefihrt.

Bei innenlaufenden Fallen miissen die Fallen an die im Mast
liegenden Bandsel angeknotet werden.
Dann werden die Fallen von oben durch den Mast gefiihrt, bis
sie an den unteren Mastdurchlassen wieder austreten,
Alle durchgezogenen Enden werden durch Achtknoten gegen
Ausrauschen gesichert.
Sollte ein Fall ausrauschen, so ist das folgendermallen zu beheben:

Die untere Umlenkrolle im Mast wird ausgebaut.

Dann wird eine mit Blei beschwerte diinne Perfonleine
{z. B. Angelschnur) in den senkrecht stehenden Mast einge-
fiihrt und unten durch die Offnung wieder herausgezogen,
an die der ausgebaute Beschlag gehort.

An der durchgezogenen Leine wird schlie8lich das Fall wieder
angeknotet und wie urspringlich durchgezogen.
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Ai!e Wanten und Stagen sind besonders gekennzeichnet:

V = Vorstag TW = Toppwant
A = Achterstag VU = vorderes Unterwant
. AU = achteres Unterwant
Augen der Stagen und Wanten an Bolzen (entsprechend der
Zeichnung) befestigen und mit Splintring wieder sichern.

Salingrohre {4) aufstecken und die Toppwanten durch die
Kerb fiihren.

Verklicker aufstecken und auf leichte Drehbarkeit achten.



Bevor der Mast gesetzt wird, soliten Sie

alle Fallen, Wanten und Stagen ordnen und durch Gummi-
stropps oder Bandsel so am Mast fixieren, dal sie beim Trans-
port und Setzen des Mastes nicht vertornen konnen;

dabei nochmals die Leichtgangigkeit der Fallen und die
Sicherungen der Stagen und Wanten priifen.

AnschlieBend wird der Mast mit dem Topp nach achtern an Deck ge-
bracht und

so weit liber das Deck hinausgescho
ben, bis der MastfuR im Mastko- &
ker (8) auf dem Kajiitdach liegt. y

Dann den Bolzen aus dem Koker 10-
sen, durch die Bohrung im Mast-
ful filhren und wieder mit der
Mutter sichern.

Zur Vermeidung von Beschadigun-
gen sollte vorher ein Kissen auf
dem Schiebeluk dem Mast unter-
gelegt werden.




Das Setzen des Mastes

Bei den trailerbaren Segelyachten kann der Mast ohne Zuhiifenahme
eines Krans gesetzt werden. Dabei empfiehlt sich die nachstehende
Aufeinanderfoige der Arbeiten.
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Damit der Mast beim Setzen nicht vorniiberkommen kann,

zuerst das Achterstag (A) (22), dann die beiden Toppwan-
ten (TW) an den mittleren Piittings (14) anschlagen.

Die Wantenspanner miissen ausreichend Spiel haben und nach
achtern zeigen, damit sie sich beim Aufrichten des Mastes
nicht verklemmen kdnnen.

Beim Aufrichten des Mastes {Abb.) sollte

das Vorstag von einem der Helfer angezogen werden. Man
kann auch durch das Auge am Vorstag eine Leine ziehen, um
auf das Stag vom Land aus mehr Kraft ausiiben zu kénnen.

Nach dem Aufrichten

das Vorstag am Vorsegelhalsbeschlag {11) im vorderen Loch
befestigen und sichern.



Jetzt die Unterwanten anschlagen:

die vorderen Unterwanten (VU) an die vorderen Pittings (15)
die achteren Unterwanten (AU) an die achteren Piittings (13)




AnschlieBend wird gepriift,

ob alle Stagen und Wanten richtig angeschlagen und gesichert
sind,

ob alle Fallen und Leinen klar sind und ob bei den Wanten-
spannern beide Gewindebolzen gleichmaflig eingeschraubt
sind.

Die Stagen und Wanten werden vorerst nur so weit angezogen,

daR der Mast gerade
steht {am besten von
Land aus kontrollieren).

AnschiieBend sollten die
Wantenspanner noch so
weit nachgespannt wer-
den, daf der Mast gerade
anfangt sich nach vorn
durchzubiegen.

Wichtig ist, daB alle
Kontermuttern mit dem
Schlussel fest angezogen
werden.

Nach den ersten Fahrten sollten
der Masttrimm iiberprift und die
Wanten gegebenenfalls nachge-
spannt werden.




Das Anbringen des Ruders
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Neptun-Boote sind entweder mit einem am Spiegel aufgehangten Ruder
oder mit einem Balance-Ruder ausgerustet.

Das lose Ruder wird entsprechend untenstehender Abbildung angebracht:

Zuerst den Bolzen aus dem Ruderbeschlag herausziehen.
Dann das Ruder in den Beschlag einhangen.

Den Bolzen durch die Bohrungen von Ruderbeschlag und
Ruderschaft durchfihren und wieder durch Splint sichern.
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Die hydraulische Ruderaniage

Einfiillschraube

Entliftungsschraube

Neptun-Boote mit Radsteuerung haben eine hydraulische Ruderanlage.

Die Anlage arbeitet wartungsfrei. Doch muR sie in den ersten 4 Wochen
nach Inbetriebnahme o6fter (durch Ldsen der Entliftungsschraube)
(Abb.) entliiftet werden.

Gleichzeitig muR darauf geachtet werden, daR geniigend Hydraulikol im
Vorratsbehalter ist.

Das Hydraulikdl kann durch Lésen der Einfiillschraube des Vorratsbe-
halters (Abb.) gepriift und nachgefiillt werden.

Bei Stérungen an der Hydraulik muR die Hydraulikkolbenstange vom
Ruder getrennt und die Notpinne benutzt werden.
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Das Anschlagen der GroRschot
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Die beiden GroBschotbldcke werden entsprechend der Abbildung so an-
geschlagen, dall der Block mit der Schotklemme (Pfeil) unten ist.

Beim Segelsetzen und Schwojen des Bootes unter Segeln muR darauf ge-
achtet werden, dal} die Grof3schot aus der Klemme geldst und der GroR-
baum frei beweglich ist, damit das GroRsegel keinen Vortrieb erhalt.

Weiterhin sollte nicht vergessen werden, die Schot am Tampen durch
einen Achtknoten zu sichern, damit sie nicht ausrauschen kann
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Das Setzen des GrolRsegels

Zum Setzen von GroR- und Vorsegeln wird das Boot so verholt, daR es
im Wind liegt und frei schwojen kann. Dann empfiehlt sich folgender Ar-
beitsablauf:
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Den GrofRbaum mit seinem Schlitten in die dafiir vorgesehene
Schiene am Mast (Abb.) einschieben und den Baumstrecker
an der Klampe so belegen, dafl der Schlitten bei Zug nach
oben nur bis zum oberen Drittel der Schiene gelangen kann.

Den Groflbaum in waagerechte Lage bringen, indem die Dirk
angeschlagen oder die Baumnock mit einer kurzen Leine
am Achterstag eingehdangt wird.

Die GroRschot mit den beiden Schotblocken anschlagen
(siehe Seite 13).

Das Unterliek des GroRRsegels mit dem Schothorn vom Mast
her in die Keep des GroRbaums einziehen.

Das Auge des GrofRsegelhalses am oberen Auge des Grobaum-
schlittens einschakeln.

Das Auge am Schothorn mit dem dort austretenden Bandsel
an der Baumnock festlegen.

Das Vorliek oder die an ihm angebrachten Rutscher, angefan-
gen beim Segelkopf, von unten in die Mastkeep einfiuhren.

Das GroRfall am Segelkopf anschlagen und soweit vorheil3en,
bis die erste Lattentasche kommt.

Die Segellatten nacheinander in die Lattentaschen einfiihren.
Die Baumnock vom Achterstag freisetzen. Die Dirk kann an-
geschlagen bleiben.

Das GroRfall voll durchsetzen, an der Klampe belegen und
das Ende aufschielen.



Der Vorliekstrecker
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Durch den Vorliekstrecker wird der GrolRbaum
mit seinem Schlitten in der Mastnut nach unten
gezogen und festgehalten. Damit wird einmal
die mogliche Hohe des GroRsegels beim Setzen
bestimmt. Da der Winddruck im Segel mit der
Hohe zunimmt, wird das Segel bei starkerem
Wind niedriger gesetzt.

Zum anderen wird durch den Vorliekstrecker
das Grol3segel im Vorliek mehr oder weniger
gespannt und damit getrimmt..Bei weniger
Spannung ist das GroRsegel bauchiger (vorteil-
haft bei weniger Wind) bei starkerer Spannung
wird es flach gezogen, (angezeigt bei starkerem
Wind). In gleicher Weise a3t sich der Trimm
des Segels auch durch mehr oder weniger Span-
nung des Bandsels am Schothorn beeinflussen.
Falten im Segel, die bei libermaRiger oder zu
geringer Spannung entstehen, sollten dabei
stets vermieden werden.

Bei der Neptun 25 wird die Spannung des
Vorlieks lber die GroRfallwinsch reguliert.
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Das Reffen des Grof3segels
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Das GroRsegel ist mit zwei Bindereffreihen versehen (je 3 Reffosen und
2 Reffkauschen), die nicht nur ein einfaches und schnelles Reffen er-
moglichen, sondern dem Segel auch einen, dem stirkeren Wind angepal-

ten, flacheren Stand geben.

Je nach Windstarke wird das Grosegel bis zur ersten oder
zweiten Reffreihe heruntergefiert und das Vorliek mit
seiner Reffkausch in den dafiir vorgesehenen Haken am
GroRbaumbhalsbeschlag (26} eingehakt.

Dann wird das Vorliek wieder durchgesetzt.

Die bereits vorher angeschlagene Reffleine (24 bzw. 25) wird
steifgesetzt, so daR das Reffschothorn fest am Baum an-
liegt.

Danach wird das iiberschiissige Segel durch die 3 dafiir vorge-
sehenen Osen am Baum festgebunden.
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Das Setzen der Fock

Zum Setzen der Fock

wird zundchst der Vorsegelhals am Vorsegelhalsbeschlag hin-
ter dem Vorstag angeschakelt.

Dann wird der Vorsegelkopf mit einem Schakel am Fockfali
befestigt.

AnschlieBend werden bei langsamen Vorheilen der Fock die
Stagreiter der Reihe nach eingepickt.

SchlieBlich wird die Fock steif durchgesetzt und zwar so weit,
dal} das Vorstag soeben beginnt, Lose zu haben.

Das Fockfall wird an der Mastklampe belegt und das Ende
aufgeschossen.
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Das Anschlagen der Fockschot

Nun muR die Fockschot durch das Auge im Schothorn der Fock ge-
schoren und durch einen Schotstek (Gordingstek) so angebracht werden,
daR man zwei gleichlange Parten erhélt.

Auf der Backbord- und Steuerbordseite
wird dann die Vorschot aullen um die
Wanten herum durch den Holeblock (16)
um die Winsch (17) nach achtern gefiihrt.

\
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/ lal Wirbel

Der Variomat-

vosng  FOCkroller
Mast ——4— T ’
Stagreiter
Fockfall
Vorstag
Niederholer
(3-fache Kraft)
| Wanten- | /
Spanner
Fockroller
Zugleine: @ 6-8 mm » Wy —
1 ,
vy e i =

In das Vorstag wird am unteren Auge der Fockroller mit Wantenspan-
ner und oben der Wirbel eingebaut. Das Fockfall lduft liber eine Rolle

im Wirbel und wird zum vorderen Augbeschlag des Fockrollers iiber
_einen Niederholer gefiihrt.

Die Fock wird mit dem Hals am Augbeschlag des Fockrollers
und mit dem Kopf am Fockfall angeschakelt, sowie mit
den Stagreitern am Vorstag angepickt.

Nach dem Setzen der Fock wird der Nylonstropp gezogen,
der auf der Rolle des Fockrollers aufgewickelt ist. Dadurch
dreht sich das Vorstag, und das Segel wickelt sich auf.

Um die Fock wieder auszurollen, braucht man nur an der

Schot zu ziehen. Dabei spult sich gleichzeitig der Nylon-
stropp wieder auf. _
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- Alu-Rohr

Die Variomat-
b\ Sicherheits-
\ Reffeinrichtung

mit Nute fur das Liektau /
Zugfestigkeit 3500 kg

Feststellschraube
Spannschraube

Zugleine

= ——«‘,/ =T ::—{,/

Mit der Variomat - Sicherheits-Reffeinrichtung kann die hierfiir angefer-
tigte Spezial-Genua auf jede beliebige GroBe gerefft werden. Heillen
und Bergen des Vorsegels iiber das vorhandene Fockfall am Mast ist
moglich.
An die Stelle des Vorstags wird das Alu-Profilrohr oder das Edelstahl-
rohr mit iiberzogenem Alu-Profilrohr entsprechend der Abbildung an
Fockroller und Wirbel montiert. Dabei muB es mit der Spannschraube
eingestellt und mit der Feststellschraube gesichert werden.

1 Einflihren des Liektaus in die Nute des Alu-Robhrs.

2 Holen des Falls mit dem Perlonvorlaufer.

3 Anschiakeln des Falls. Vorlaufer l6sen; beim Segelbergen

wieder anknoten.
4 Strecken des Segelhalses je nach Windstarke.
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Das Setzen des Spinnakers

Es empfiehlt sich, den Spinnaker aus dem Segelsack herauszufahren.
Dazu muR er vorher so zusammengelegt werden, daf§ er unvertornt vor-
geheilt werden kann. Der Kopf und die beiden Schothérner, an denen
die Schoten bereits befestigt sind, hangen aus dem Sack heraus.

Der Spinnaker wird auf der Seite ausgebaumt, die dem ausgefierten Grof3-
baum gegeniiberliegt. Deshalb ist es ratsam, alle Vorbereitungen von
dieser Seite aus zu treffen, vor allem, wenn die Fock stehen bleiben soll.

{st der Spinnakersack im Vorschiff oder am Bug befestigt:
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Zunachst den Kopf am Fall anstecken.

Den Achterholer (Schot auf der Seite des Spinnakerbaums)
aulen um die Wanten zur Belegklampe im Achterschiff fuh-
ren.

Die (andere) Schot aullen um das Vorstag herum und eben-
falls zur achteren Belegklampe fuhren.

Spinnakerbaum in Langsachse des Schiffs bringen und vorn
am Achterholer einpicken.

Der Spinnakerbaum wird am Mastbeschlag eingepickt und
durch Anziehendes Achterholers so weit ausgeschwungen,
dal der Spinnaker voll steht. Der Stand des Spinnakers
mul} nach dem Heilen durch Achterholer und Schot stan-
dig ausgeglichen werden.

Damit der Spinnakerbaum richt durchhangen oder hochstei-
gen kann, wird er durch den Toppnant und den Niederho-
ler reguliert, die beide am Baum angesteckt und an den ent-
sprechenden Beschlagen am Mast festgemacht werden.

Dann wird der Spinnaker am Fall vorgeheilit.

Beim Bergen des Spinnakers mufl zuerst der Achterholer am
Spinnakerhals losgeworfen werden. Dann wird das Spin-
nakerfall gefiert und gleichzeitig der Spinnaker an der Schot
unter dem GroRBbaum nach achtern gefilhrt und in die Ka-
jute verbracht.

AnschlieRend wird das Deck aufgeklart und der Spinnaker
wieder zusammengelegt und im Sack verstaut.



Toppnant

v ,/Schothorn

Spinnakerhals

Spinnakerbaum

Niederholer

Schot

Achterholer

23



Der Bootstransport auf dem
Trailer

Fur den Anhangertransport stehen fiir die verschiedenen Bootétypen die
geeigneten Trailer zur Verfigung, deren Achslast jeweils auf das Gewicht
des Bootes abgestimmt ist.

Fiir samtliche Boote sind gebremste Anhanger erforderlich, die Beleuch-
tung soll hinten mit der Ladung abschneiden, so daf kein Teil iibersteht.

Bei der Verladung ist es wichtig, dal8 das Boot nicht in den Seitenpol-
stern des Trailers hidngt, sondern mit seinem Gewicht auf dem Kiel steht.
Die Seitenpolster sotiten dem Boot nur seitlich Halt geben und es in
seiner Lage stabilisieren; sie miissen also entsprechend eingestellt wer-
den.

Dle Bootslast muR auf dem Trailer so verteilt werden, dal3 vor der Achse
n leichtes Ubergewicht von 40 - 50 kg besteht&l\/lan mul die Deichsel
gerade noch anheben kénnen. Entsprechend der richtigen Gewichtsver-
Ellung_muB die Bugstutze angebracht werden.

Vor Antritt und in gewissen Abstanden wahrend der Fahrt sollte grund-
satzlich gepriift werden:

ob die Anhangerkuppiung richtig angeschlossen und zusatz-
lich gesichert ist,

ob der Beleuchtungsstecker eingerastet ist und Standlicht,
Bremslicht und Blinker am Hanger wie am Zugwagen funk-
tionieren,

ob das Beleuchtungskabel bei kleinem Wendekreis geniigend
Spiel hat, ohne durchzuhéngen,

ob alle Radmuttern des Hangers fest angezogen sind, das
Stiitzrad richtig hochgedreht (zeigt nach achtern) und die
Knebelschrauben festsitzen,

ob alte Verzurrungen (besonders nach den ersten 20 km
Fahrt) noch geniigend Spannung haben.

Stets sollte ein Bremsversuch gemacht werden. Der Reifendruck betragt
beim beladenen Anhanger durchschnittlich ca. 3 atii.
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Die Pflege des Bootes

Der Vorteil Ihres Polyesterbootes besteht nicht nur in seiner aufleror-
dentlichen Stabilitat, sondern auch in seiner Bedirfnislosigkeit hinsicht-
lich der Pflege. Die Gelcoatschicht des Bootes ist weitgehend unemp-
findlich gegen Schmutz und zersetzende Einflisse von Meerwasser und
Bewuchs. Dennoch soliten besonders vorm Winterlager einige Grundre-
geln beachtet werden,

Nach jedem Aufslippen des Bootes sollte das Unterwasserschiff sofort
einer griundlichen Reinigung unterzogen werden. Solange die teilweise
aus organischen Substanzen bestehende Schmutzschicht oder der ange-
setzte Bewuchs noch feucht ist, a8t er sich viel leichter entfernen als in
angetrocknetem und verhartetem Zustand.

Zunachst oberfiachlichen Schmutz mit einem Schlauch ab-
spritzen.

Bewuchs oder Seepocken mit einem Spachtel entfernen; da-
bei den Rumpf nicht unnotig zerkratzen.

Dann das Boot mit einem handelsiiblichen Autowaschmittel
waschen und eventuell mit einem Auto-Lackpflegemittel
nach Anweisung des Herstellers behandein.

Kleinere Beschadigungen kénnen mit Polyester-Spachtel (bindet nur
mit Harter) ausgespachtelt werden. Weiterhin konnen Sie Uber unsere
Handler fir kleinere Reparaturen fertige Packungen mit Glasfasermat-
ten und Gelcoat erhalten, denen die votlstandige Gebrauchsanleitung
beiliegt.

Die Teakholzteile sollten gelegentlich mit etwas Teakholzdl eingerieben
werden. Verdnderungen an den Nirostateilen lassen sich mit einem
Chromputzmittel wieder entfernen.

Das Boot kann auch im Winterlager auf dem Trailer verbleiben. Dabei
sollte jedoch die Achse des Trailers durch untergesetzte Stiitzen ent-
lastet werden. Der Mast solite moglichst flach aufliegen oder gleichma-
Big an mehreren Punkten waagerecht aufgehangt werden.

In allen weiteren Fragen werden Sie unsere Handler stets gern beraten
und betreuen.






